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В статье рас­смат­ри­ва­ет­ся воз­дей­ст­вие ре­во­лю­ций 1917 г. на раз­ви­тие внеш
ней тор­гов­ли на Даль­нем Вос­то­ке Рос­сии. Пред­ше­ст­во­вав­шая ре­во­лю­ци­он
ным со­бы­ти­ям Пер­вая ми­ро­вая вой­на вне­сла су­ще­ст­вен­ные и дол­го­сроч­ные 
из­ме­не­ния в ха­рак­тер внеш­ней тор­гов­ли в ре­гионе. В свя­зи с пре­кра­ще­ни
ем боль­шо­го ка­бо­та­жа и неуправ­ляе­мо­стью дви­же­ния по Си­бир­ской же­лез
ной до­ро­ге воз­ник­ли за­труд­не­ния в снаб­же­нии на­се­ле­ния рос­сий­ски­ми то
ва­ра­ми, что сти­му­ли­ро­ва­ло рост вво­за им­порт­ных гру­зов. Вла­ди­во­сток стал 
един­ст­вен­ным дос­туп­ным для ино­стран­ных су­дов круп­ным пор­том Рос­сии, 
че­рез ко­то­рый осу­ще­ст­в­ля­лись тор­го­вые мор­ские пе­ре­воз­ки, вслед­ст­вие че
го его воз­рос­ший гру­зо­обо­рот пре­тер­пел и ка­че­ст­вен­ные из­ме­не­ния: пре­кра
ти­лась дос­тав­ка гер­ман­ских то­ва­ров, ко­то­ры­ми глав­ным об­ра­зом снаб­жал­ся 
Даль­ний Вос­ток до вой­ны. Ос­нов­ной по­ток гру­зов шёл из США, Япо­нии и Ки
тая. Неус­той­чи­вое по­ли­ти­чес­кое и эко­но­ми­чес­кое по­ло­же­ние Даль­не­во­сточ
но­го ре­гио­на, вы­зван­ное на­чав­ши­ми­ся в 1917 г. в Рос­сии ре­во­лю­ция­ми и по
сле­дую­щи­ми со­бы­тия­ми, по­влия­ло на раз­ви­тие его внеш­не­эко­но­ми­чес­ких 
свя­зей. Про­изош­ло со­кра­ще­ние им­пор­та и экс­пор­та, а так­же тран­зи­та ино
стран­ных то­ва­ров (в т. ч. мань­чжур­ских бо­бов), со­став­ляв­ших зна­чи­тель­ную 
часть гру­зо­обо­ро­та Вла­ди­во­сток­ско­го пор­та. По­сте­пен­но сни­жал­ся ввоз то
ва­ров из США. Япо­ния ук­ре­пи­ла своё эко­но­ми­чес­кое влия­ние на рос­сий­ском 
Даль­нем Вос­то­ке и в Мань­чжу­рии, тор­го­во-эко­но­ми­чес­кие от­но­ше­ния с Ки
та­ем ос­лож­ни­лись в свя­зи с обес­це­ни­ва­ни­ем руб­ля. В 1918 г. ста­ли со­кра
щать­ся по­став­ки во­ен­но-обо­ро­ни­тель­ных гру­зов че­рез Вла­ди­во­сток, а так­же 
на­чал­ся об­рат­ный вы­воз то­ва­ров, ско­пив­ших­ся на скла­дах его пор­та.
Ключевые слова: Даль­ний Вос­ток Рос­сии, Пер­вая ми­ро­вая вой­на, ре­во­лю
ции 1917 г., внеш­няя тор­гов­ля, экс­порт, им­порт.
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revolutionary events, made significant and long-term changes in the nature of 
foreign trade in the region. The cessation of coastwise trade and the decline of 
traffic along the Siberian Railway caused difficulties in supplying the population 
with Russian goods which stimulated the growth of imports. Vladivostok became 
the only large port of Russia accessible to foreign vessels through which com‑
mercial sea shipping was carried out. As a result, the increased cargo turnover 
also changed qualitatively: the delivery of German goods, which had been mainly 
supplied to the Far East before the war, ceased, the main flow of cargo came 
from the USA, Japan and China. The unstable political and economic situation 
in the Far Eastern district, triggered by the revolutions in 1917, influenced the 
development of its foreign economic relations. There was a reduction in imports 
and exports as well as the transit of foreign goods (including Manchurian beans) 
which accounted for a significant part of the Vladivostok port’s freight turnover. 
There was a gradual decline in imports of goods from the United States. Japan 
strengthened its economic influence in the Russian Far East and in Manchuria; 
trade and economic relations with China became more complicated due to the 
depreciation of the ruble. In 1918, the reduction started in the import of military 
cargoes through the Vladivostok port as well as the reverse export of goods 
from the port warehouses.
Keywords: Russian Far East, World War I, revolutions of 1917, foreign trade, 
export, import.

Для изу­че­ния влия­ния ре­во­лю­ци­он­ных пре­об­ра­зо­ва­ний 1917 г. на эко­но
ми­ку ре­гио­на в це­лом и на раз­ви­тие его внеш­ней тор­гов­ли необ­хо­ди­мо 

рас­смот­реть и учесть из­ме­не­ния, вне­сён­ные в хо­зяй­ст­вен­ную жизнь даль
не­во­сточ­ной ок­раи­ны Пер­вой ми­ро­вой вой­ной. Вой­на, ре­во­лю­ции и ин­тер
вен­ция по­сле­до­ва­тель­но и бы­ст­ро сме­ня­ли друг дру­га, по­это­му вы­чле­нить 
воз­дей­ст­вие ре­во­лю­ций на эко­но­ми­чес­кое раз­ви­тие ре­гио­на, не об­ра­ща­ясь 
к пред­ше­ст­во­вав­шим им со­бы­ти­ям, не пред­став­ля­ет­ся воз­мож­ным.

До Пер­вой ми­ро­вой вой­ны внеш­няя тор­гов­ля Рос­сии шла глав­ным об
ра­зом по ев­ро­пей­ской гра­ни­це, в то вре­мя как рус­ский экс­порт че­рез ази
ат­ские пор­ты и  су­хо­пут­ные пунк­ты со­став­лял лишь 15,3%, а  им­порт — 
12,6% [23, с. 269; 13, с. 59]. С на­ча­лом во­ен­ных дей­ст­вий стра­на ли­ши­лась 
воз­мож­но­сти вес­ти тор­гов­лю че­рез пор­ты Чёр­но­го и Бал­тий­ско­го мо­рей, 
по­это­му вы­ну­ж­де­на бы­ла пе­ре­не­сти её в се­вер­ные и даль­не­во­сточ­ные пор
ты, ко­то­рые в мир­ное вре­мя иг­ра­ли ме­нее зна­чи­тель­ную роль. Так, ис­поль
зо­ва­ние Вла­ди­во­сток­ско­го пор­та ог­ра­ни­чи­ва­лось недос­та­точ­ной про­воз
ной спо­соб­но­стью Си­бир­ской же­лез­ной до­ро­ги [23, с. 269].

Вла­ди­во­сток стал един­ст­вен­ным круп­ным пор­том Рос­сии, дос­туп
ным для ино­стран­ных су­дов, че­рез ко­то­рый в  го­су­дар­ст­во по­сту­па
ли гру­зы, глав­ным об­ра­зом пред­на­зна­чен­ные для нужд ми­ро­вой вой­ны 
[ГАХК. Ф. 537. Оп. 1. Д. 26. Л. 22]. Вслед­ст­вие это­го че­рез Вла­ди­во­сток на
ча­ло осу­ще­ст­в­лять­ся во­ен­ное и про­до­воль­ст­вен­ное снаб­же­ние со­юз­ни
ков. Вой­на уве­ли­чи­ла и тран­зит­ные опе­ра­ции Вла­ди­во­сток­ско­го пор­та, 
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на­пра­вив ту­да не толь­ко во­ен­ные гру­зы, но и те, ко­то­рые сле­до­ва­ли ра
нее в ев­ро­пей­ские пор­ты [22, с. 126; 8, с. 2].

Во  Вла­ди­во­сток, кро­ме ору­жия, по­сту­па­ло стра­те­ги­чес­кое сырьё 
(цвет­ные и чёр­ные ме­тал­лы, по­рох, коп­ра), стан­ки и про­из­вод­ст­вен­ное 
обо­ру­до­ва­ние, а так­же боль­шин­ст­во за­ка­зов Цен­тра. Мак­си­маль­ное ко
ли­че­ст­во гру­зов порт при­нял в 1916 — 1917 гг., по­сколь­ку ме­ха­низм раз
ме­ще­ния во­ен­ных за­ка­зов, их оп­ла­ты и дос­тав­ки меж­ду Рос­сий­ской им
пе­рией и со­юз­ни­ка­ми сло­жил­ся толь­ко к кон­цу 1915 г. [2, с. 168].

Гру­зо­обо­рот Вла­ди­во­сток­ско­го пор­та вы­рос с 80,8 млн пуд. в 1914 г. 
до 160,4 млн пуд. в 1916 г. (см. табл. 1), или с 1,3 до 2,6 млн т [4, с. 32; 2, 
с. 165 — 166].

Таблица 1

Грузооборот Владивостокского порта, 1913 —1918 гг. (пуд.)

Год Ввоз Вывоз Общий 
грузооборот

Маньчжур­
ский 

экспорт

Экспорт 
бобов

Транзит­
ный импорт 
(соль и чай)

1913 58 377 061 31 340 462 89 717 523 22 589 096 20 644 534 6 640 981

1914 51 600 498 29 207 246 80 807 744 19 320 305 17 861 907 5 016 946

1915 81 462 314 36 344 524 117 806 838 28 153 900 24 997 039 7 569 017

1916 128 137 992 32 300 237 160 438 229 28 610 140 19 343 951 4 787 692

1917 64 944 223 34 440 715 99 384 938 29 410 601 19 993 455 3 576 756

1918 12 849 302 16 110 941 28 960 243 12 173 472 5 408 294 293 950

Источник: [РГИА ДВ. Ф. 487. Оп. 1. Д. 9. Л. 12].

С пер­во­го же го­да вой­ны с  од­но­вре­мен­ным умень­ше­ни­ем вы­во­за 
уси­лил­ся ввоз ино­стран­ных то­ва­ров, дос­тиг­ший в 1916 г. 520 млн руб. 
Зна­чи­тель­ным был ввоз и в те­че­ние 1917 г., но за­тем он рез­ко сни­зил
ся, что от­ра­зи­лось и на по­се­ще­нии ино­стран­ны­ми су­да­ми Вла­ди­во­сток
ско­го пор­та (см. табл. 2). Про­изош­ло со­кра­ще­ние рус­ско­го мо­ре­пла­ва
ния и по­сте­пен­ное раз­ви­тие япон­ско­го су­до­ход­ст­ва в даль­не­во­сточ­ных 
во­дах [15, с. 38 — 39].

Таблица 2

Движение судов заграничного плавания в порту Владивосток

Год Число 
судов

В т. ч. 
иностранных

Регистровых 
тонн

С грузом, 
в тоннах В т. ч. русских

1914 541 311 840 781 346 860 108 003
1915 730 453 1 244 159 895 907 274 000
1916 958 666 1 557 303 1 500 000 327 123
1917 611 387 894 891 880 845 207 500
1918 418 247 383 839 97 597 47 865

Источник: [24, с. 129].
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В са­мом ха­рак­те­ре им­пор­та за­гра­нич­ных то­ва­ров про­изош­ли из­ме­не
ния: пре­кра­ти­лась дос­тав­ка гер­ман­ских то­ва­ров, ко­то­ры­ми глав­ным об
ра­зом снаб­жал­ся Даль­ний Вос­ток до вой­ны, сни­зил­ся ввоз то­ва­ров дру­гих 
ев­ро­пей­ских стран [ГАХК. Ф. 537. Оп. 1. Д. 26. Л. 22]. Наи­боль­шее ко­ли
че­ст­во гру­зов дос­тав­ля­лось в пе­ри­од вой­ны во Вла­ди­во­сток из Япо­нии, 
США и Анг­лии (см. табл. 3), вы­тес­нив­ших Гер­ма­нию с даль­не­во­сточ­но­го 
рын­ка Рос­сии [13, с. 60].

Таблица 3

Импорт и экспорт Дальнего Востока России, 1913 — 1918 гг. (в золотых руб.)

Страна 1913 1914 1916 1917 1918
Импорт

Япо­ния 4 271 413 10 413 147 117 299 000 74 234 000 40 034 000
Ки­тай 52 120 000 38 411 000 94 389 000 92 660 000 20 006 000
Аме­ри­ка 2 202 832 12 200 000 321 404 000 218 520 000 16 866 000
Ито­го 58 594 251 61 024 147 533 092 000 385 414 000 76 906 000

Экспорт
Япо­ния 750 486 1 025 695 1 774 000 3 775 000 4 367 000
Ки­тай 30 000 000 31 000 000 44 102 000 21 022 000 8 735 000
Аме­ри­ка 2 356 527 2 200 000 8 000 000 4 000 000 8 000 000
Ито­го 33 107 013 34 225 695 53 876 000 28 797 000 21 102 000

Товарооборот
Все­го 91 701 264 95 249 842 586 968 000 414 211 000 98 008 000

Источник: [26, p. 77 — 78].

До­ля япон­ско­го им­пор­та в  то­ва­ро­обо­ро­те рус­ско­го Даль­не­го Вос
то­ка из го­да в год воз­рас­та­ла. Рос­сия ста­ла важ­ным рын­ком сбы­та для 
япон­ской про­мыш­лен­но­сти, от­час­ти за счёт по­ста­вок ору­жия и сна­ря­же
ния для цар­ской ар­мии. По  япон­ским дан­ным, вы­воз в  Рос­сию воз­рос 
с 12,4 млн иен в 1914 г. до 151 млн иен в 1916 г., а ввоз — с 1 млн иен 
до 5 млн иен. в 1917 г. [16, с. 332]. Япо­ния вос­поль­зо­ва­лась воз­мож­но
стью рас­ши­ре­ния сво­их экс­порт­ных опе­ра­ций, тор­гуя с Рос­сией то­ва­ра­ми 
не толь­ко соб­ст­вен­но­го про­из­вод­ст­ва, но и за­ку­п­лен­ны­ми на ино­стран
ных рын­ках [24, с. 145].

Ук­ре­п­ле­ние по­зи­ций Япо­нии в ры­бо­про­мыш­лен­но­сти и тор­го­вом мо
ре­пла­ва­нии ре­гио­на по­зво­ли­ло ей уве­ли­чить ввоз то­ва­ров на рос­сий­ский 
Даль­ний Вос­ток с 4,3 млн руб. в 1913 г. до 117,9 млн руб. в 1916 г., т. е. бо
лее чем в 27 раз за 3 го­да. Рус­ский экс­порт в Япо­нию со­став­лял в 1913 г. 
0,8 млн руб., в 1914 г. — 1,1 млн руб., в 1916 г. — 1,8 млн руб. [14, с. 51 — 52].

Цар­ское (а  за­тем и  Вре­мен­ное) пра­ви­тель­ст­во про­дол­жа­ло раз­ме
щать крат­ко­сроч­ные зай­мы в  Япо­нии, вы­пла­чи­вая вы­со­кие про­цен­ты 
(7% го­до­вых). Об­щая за­дол­жен­ность Рос­сии к но­яб­рю 1917 г. пре­вы­си­ла 
250 млн иен, вклю­чая 123,4 млн иен по крат­ко­сроч­ным обя­за­тель­ст­вам. 
Стра­на ста­ла вы­год­ным рын­ком для раз­ме­ще­ния ка­пи­та­лов и пред­при­ни
ма­тель­ской дея­тель­но­сти япон­цев [16, с. 332].
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В го­ды вой­ны зна­чи­тель­но уве­ли­чил­ся тор­го­вый об­мен Рос­сии с США. 
До ав­гу­ста 1914 г. Гер­ма­ния — один из глав­ных кон­ку­рен­тов Со­еди­нён­ных 
Шта­тов — на­ря­ду с Анг­лией яв­ля­лась по­сред­ни­ком при пе­ре­про­да­же Рос
сии аме­ри­кан­ских то­ва­ров. Ес­ли в 1913 — 1914 гг. США стоя­ли на чет­вёр
том мес­те по вво­зу в Рос­сию (по­сле Гер­ма­нии, Анг­лии, Ки­тая), то в 1915 г. 
они бы­ли уже на вто­ром (по­сле Анг­лии) [17, с. 239 — 240]. Им­порт Рос­сии 
из США уве­ли­чил­ся с 26,9 млн долл. в 1913 г. до 470,5 млн долл. в 1916 г., 
а экс­порт со­кра­тил­ся с 24,8 млн до 8,6 млн долл. [14, с. 53].

Рез­кое уве­ли­че­ние аме­ри­кан­ско­го экс­пор­та про­изош­ло пре­иму­ще
ст­вен­но за счёт во­ору­же­ния, бо­е­при­па­сов и стра­те­ги­чес­ких ма­те­риа­лов. 
В  1916 — 1917 гг. чис­то во­ен­ные по­став­ки со­став­ля­ли око­ло 3/5 все­го 
аме­ри­кан­ско­го экс­пор­та в Рос­сию. Кро­ме то­го, вво­зи­ли сталь и из­де­лия 
из неё, стан­ки, ко­жу и ко­жа­ные из­де­лия (сол­дат­скую обувь и по­дош­вен
ную ко­жу), хи­ми­чес­кие ве­ще­ст­ва, хло­пок и тка­ни, сель­ско­хо­зяй­ст­вен­ные 
ма­ши­ны, а так­же крайне необ­хо­ди­мые для пе­ре­гру­жен­ных во вре­мя вой
ны же­лез­ных до­рог па­ро­во­зы и рель­сы [17, с. 242 — 243].

Тор­го­вый обо­рот США с рус­ским Даль­ним Вос­то­ком в 1913 г., по аме
ри­кан­ским офи­ци­аль­ным дан­ным, со­став­лял 5,6 млн руб., в 1916 г. он 
уве­ли­чил­ся в 60 раз — до 329,4 млн руб., 65% гру­за при­хо­ди­лось на во­ен
ное сна­ря­же­ние. В 1916 г. аме­ри­кан­ский им­порт на Даль­ний Вос­ток Рос
сии, со­ста­вив­ший 321,4 млн руб., в 40 раз пре­вы­шал экс­порт рус­ских то
ва­ров в США [14, с. 53; 5; 26, p. 88 — 89].

В 1917 г. ос­нов­ной по­ток аме­ри­кан­ских во­ен­ных гру­зов по‑преж­не
му шёл че­рез Вла­ди­во­сток. Про­мыш­лен­ность США про­дол­жа­ла ра­бо­ту 
по вы­пол­не­нию за­ка­зов рус­ских пра­ви­тельств (цар­ско­го и Вре­мен­но­го), 
а так­же ча­ст­ных ком­па­ний, в т. ч. и даль­не­во­сточ­ных [5]. За пер­вую по
ло­ви­ну 1917 г. из США по ев­ро­пей­ской гра­ни­це бы­ло при­ве­зе­но гру­зов 
на 278 млн 694 тыс. руб. Че­рез Вла­ди­во­сток из США за то же вре­мя при
шло гру­зов на 135 млн 779 тыс. руб. Об­щая стои­мость по­сту­пив­ших че­рез 
Вла­ди­во­сток гру­зов со­став­ля­ла 257 млн 116 тыс. руб. [17, с. 241].

Вой­на ока­за­ла су­ще­ст­вен­ное влия­ние и  на  раз­ви­тие рус­ско-ки­тай
ской тор­гов­ли. Уве­ли­чил­ся спрос на ки­тай­ское про­до­воль­ст­вие и сырьё: 
стои­мость им­пор­ти­ро­вав­шей­ся из  Ки­тая про­дук­ции для обес­пе­че­ния 
как вос­точ­ных ок­ра­ин, так и ев­ро­пей­ской час­ти Рос­сии воз­рос­ла с 1914 
по 1916 г. с 89,6 млн до 154 млн руб. Рос­сий­ский экс­порт в Ки­тай на две 
тре­ти со­сто­ял из то­ва­ров Даль­не­го Вос­то­ка (ры­ба, лес, пуш­ни­на, мор­ская 
ка­пус­та, пан­ты, жень­шень и т. д.) [21, с. 97].

Зна­чи­тель­но ак­ти­ви­зи­ро­ва­лась при­гра­нич­ная тор­гов­ля с  Се­верной 
Мань­чжу­рией  [19,  с. 97]. Вслед­ст­вие ухо­да войск и  час­ти на­се­ле­ния 
из‑за мо­би­ли­за­ции в 1914 г., а так­же по­ста­вок си­бир­ско­го зер­на экс­порт 
хлеб­ных гру­зов че­рез Вла­ди­во­сток из Се­вер­ной Мань­чжу­рии со­кра­тил­ся 
до 19 млн 470,09 тыс. пуд., а в 1917 г. стал воз­рас­тать (в свя­зи с про­до
воль­ст­вен­ным и то­вар­ным кри­зи­сом) и со­ста­вил 26 млн 994,861 тыс. пуд. 
Ог­ром­ное ко­ли­че­ст­во ино­стран­ных то­ва­ров — не толь­ко для во­ен­ных на
доб­но­стей, но и для уто­ле­ния рас­ту­ще­го то­вар­но­го го­ло­да в Рос­сии — по
сту­па­ло че­рез Хар­бин [20, с. 485].

Дальний Восток России в системе внешнеторговых связей накануне и во время революций 1917 г.
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Уве­ли­чив­ший­ся в стра­нах За­пад­ной Ев­ро­пы спрос на бо­бо­вое мас­ло, 
ко­то­рое ста­ли при­ме­нять для из­го­тов­ле­ния взрыв­ча­тых ве­ществ и дру
гих тех­ни­чес­ких нужд, вы­звал рост тран­зи­та мань­чжур­ских сель­ско­хо
зяй­ст­вен­ных гру­зов (бо­бов, бо­бо­во­го мас­ла и жмы­ха) на ми­ро­вой ры
нок, что в зна­чи­тель­ной сте­пе­ни обу­сло­ви­ло и уве­ли­че­ние гру­зо­обо­ро­та 
Вла­ди­во­сток­ско­го пор­та. Фак­ти­чес­ки экс­порт бо­бов со­став­лял глав­ную 
статью вы­во­за в  гру­зо­обо­ро­те Вла­ди­во­сток­ско­го пор­та (до  85 — 90% 
в 1917 г.) [19, с. 99; 20, с. 485].

Ре­во­лю­ции 1917 г., а так­же по­сле­до­вав­шие за ни­ми и явив­шие­ся их 
след­ст­ви­ем ин­тер­вен­ция и Гра­ж­дан­ская вой­на вне­сли су­ще­ст­вен­ные из
ме­не­ния как в по­ли­ти­чес­кое по­ло­же­ние Рос­сии, так и в её эко­но­ми­чес­кую 
жизнь. Гра­ж­дан­ская вой­на, а с ней и бло­ка­да от­ре­за­ли ев­ро­пей­скую часть 
стра­ны от внеш­не­го ми­ра: при­воз то­ва­ров в Рос­сию со­ста­вил все­го 18,4% 
от  до­во­ен­но­го уров­ня  [11,  с. 3 — 5]. Про­изош­ло умень­ше­ние ре­аль­но­го 
объ­ё­ма внеш­ней тор­гов­ли. Из‑за рез­ко­го па­де­ния вы­во­за и го­раз­до ме
нее зна­чи­тель­но­го со­кра­ще­ния при­во­за меж­ду­на­род­ный тор­го­вый ба­ланс 
Рос­сии стал в го­ды вой­ны от­ри­ца­тель­ным: в 1916 — 1917 гг. его де­фи­цит 
в срав­не­нии с до­во­ен­ным пе­рио­дом со­ста­вил 2 млрд 261,4 млн руб., что 
не мог­ло не от­ра­зить­ся на де­неж­ном об­ра­ще­нии и тор­гов­ле [6, с. 79]. К на
ча­лу 1917 г. рубль обес­це­нил­ся до 60 коп., а к кон­цу 1917 г. — до 31 коп., 
т. е. бо­лее чем в 3 раза [10, с. 447].

Ре­во­лю­ци­он­ные со­бы­тия от­ра­зи­лись и на раз­ви­тии внеш­ней тор­гов­ли 
на рос­сий­ском Даль­нем Вос­то­ке. Ре­во­лю­ция и Гра­ж­дан­ская вой­на, на­дол
го ра­зо­рвав­шие свя­зи края с цен­траль­ны­ми рай­она­ми стра­ны, уси­ли­ли его 
за­ви­си­мость от ино­стран­ных то­ва­ров, осо­бен­но япон­ских [ГАХК. Ф. 537. 
Оп. 1. Д. 26. Л. 22 — 23], при­воз ко­то­рых зна­чи­тель­но уве­ли­чил­ся [3, с. 87]. 
Уст­ра­не­ние кон­ку­рен­ции со  сто­ро­ны ев­ро­пей­ских дер­жав, ре­во­лю­ция 
и Гра­ж­дан­ская вой­на в Рос­сии соз­да­ли для Япо­нии чрез­вы­чай­но бла­го­при
ят­ную об­ста­нов­ку для за­хва­та даль­не­во­сточ­но­го рын­ка [18, с. 289 — 290].

Дея­тель­ность Вла­ди­во­сток­ско­го тор­го­во­го пор­та так­же под­вер­глась 
из­ме­не­ни­ям под воз­дей­ст­ви­ем внеш­не­по­ли­ти­чес­ких фак­то­ров. Го­ды ре
во­лю­ции и ин­тер­вен­ции унич­то­жи­ли преж­нее во­ен­ное зна­че­ние Вла­ди­во
сто­ка и тем са­мым по­дор­ва­ли его ма­те­ри­аль­ное бла­го­сос­тоя­ние, про­изош
ло па­де­ние его им­пор­та и экс­пор­та [8, с. 2; 15, с. 40]. Вла­ди­во­сток в свя­зи 
с ото­рван­но­стью от цен­тра стра­ны по­те­рял роль ввоз­но­го пор­та для Рос
сии и стал пре­иму­ще­ст­вен­но пор­том ме­ст­но­го зна­че­ния [18, с. 248].

Су­ще­ст­вен­ное со­кра­ще­ние вы­во­за че­рез Вла­ди­во­сток­ский порт про
изош­ло за  счёт сни­же­ния объ­ё­мов мань­чжур­ско­го тран­зит­но­го экс
пор­та (глав­ным об­ра­зом бо­бов), со­став­ляв­ше­го ос­нов­ную часть гру
зо­обо­ро­та  [1,  с. 213]. Объ­ё­мы экс­пор­та мань­чжур­ских то­ва­ров (бо­бов, 
жмы­хов, пше­ни­цы, се­мян, от­ру­бей, кру­пы, шер­сти и ле­са), дер­жав­шие
ся на уровне око­ло 30 млн пуд. (см. табл. 1), со­вер­ши­ли бы­строе па­де
ние по­сле 1917 г. [18, с. 247; 15, с. 55]. Вы­воз бо­бов че­рез Вла­ди­во­сток, 
по­сте­пен­но со­кра­ща­ясь, упал до  35% экс­пор­та до­во­ен­но­го вре­ме­ни — 
до 5 млн 408 тыс. пуд. в 1918 г. [15, с. 56, 61 — 62]. С 1914 по 1917 г. на Вла
ди­во­сток на­прав­ля­лось от 66 до 86% мань­чжур­ско­го экс­пор­та, од­на­ко 

О.А. Устюгова



	 31

в 1918 г. он окон­ча­тель­но пе­ре­шёл к Дай­ре­ну (73%) [15, с. 62; 3, с. 103]. 
Это­му во мно­гом спо­соб­ст­во­ва­ла Япо­ния, ко­то­рой уда­лось про­вес­ти ре
кон­ст­рук­цию Дай­рен­ско­го пор­та, к то­му же япон­ское пра­ви­тель­ст­во вла
де­ло бо­лее 50% ак­ций Об­ще­ст­ва КВЖД. Су­ще­ст­вен­ное зна­че­ние име­ло ук
ре­п­ле­ние иены од­но­вре­мен­но с па­де­ни­ем кур­са руб­ля [3, с. 103; 12, с. 50].

Ре­во­лю­ция и Гра­ж­дан­ская вой­на при­ве­ли к ос­лаб­ле­нию по­зи­ций Рос
сии в  Мань­чжу­рии и  спо­соб­ст­во­ва­ли рас­про­стра­не­нию влия­ния Япо
нии в этом рай­оне Ки­тая. В це­лом в го­ды вой­ны до­ля Рос­сии в тор­гов­ле 
в Се­вер­ной Мань­чжу­рии умень­ши­лась: рос­сий­ский ввоз, со­став­ляв­ший 
в 1913 г. 19% об­ще­го им­пор­та Се­вер­ной Мань­чжу­рии, в 1917 г. сни­зил
ся до 10%, то­гда как ввоз с ЮМЖД воз­рос с 63 до 78% [19, с. 99 — 100]. 
КВЖД по­сте­пен­но пре­вра­ща­лась в «подъ­езд­ной путь» ЮМЖД [24, с. 142; 
12, с. 50]. Тран­зит мань­чжур­ских бо­бов че­рез пор­ты Ниж­не­го Аму
ра — Ни­ко­ла­евск и Ма­го — в на­ви­га­цию 1917 г. так­же сни­зил­ся в 10 раз 
(до 10 тыс. т) по срав­не­нию с пре­ды­ду­щим го­дом, а в 1918 г. пол­но­стью 
пре­кра­тил­ся [25, с. 36 — 37].

Под влия­ни­ем неста­биль­ной по­ли­ти­чес­кой об­ста­нов­ки в Рос­сии про
ис­хо­ди­ло обес­це­ни­ва­ние де­нег, а это во мно­гом оп­ре­де­ля­ло со­стоя­ние 
тор­гов­ли с Ки­та­ем [21, с. 350]. Курс кре­дит­но­го руб­ля по от­но­ше­нию к ки
тай­ской ва­лю­те упал за 1917 г. бо­лее чем в два раза, ки­тай­ские бан­ки пе
ре­ста­ли осу­ще­ст­в­лять пе­ре­во­ды в руб­лях, а ки­тай­ские тор­гов­цы — при­ни
мать ку­пю­ру в 1 тыс. руб. [7, с. 249].

С 1917 г. Вре­мен­ное пра­ви­тель­ст­во поч­ти пре­кра­ти­ло ввоз то­ва­ров 
из Мань­чжу­рии на рус­скую тер­ри­то­рию, «по­ста­вив его ка­ж­дый раз в за­ви
си­мость от спе­ци­аль­но­го раз­ре­ше­ния, а так­же рас­про­стра­ни­ло кон­троль 
ва­лют­ных сде­лок и на хар­бин­ский ры­нок, ог­ра­ни­чив этим его по­куп­ную 
спо­соб­ность, ко­то­рая со­кра­ща­лась в свя­зи с обес­це­не­ни­ем руб­ля, тя­же­ло 
от­ра­жав­шим­ся на по­ло­же­нии рус­ских фирм». По­сле Ок­тябрь­ской ре­во
лю­ции по­ло­же­ние рус­ско-ки­тай­ской тор­гов­ли ухуд­ши­лось: об­щая по­ли
ти­чес­кая неус­той­чи­вость и  по­сто­ян­ные ко­ле­ба­ния кур­са руб­ля, а  так
же за­прет, на­ло­жен­ный в пер­вой по­ло­вине 1918 г. ки­тай­ски­ми вла­стя­ми 
на  вы­воз то­ва­ров в  Рос­сию, не  спо­соб­ст­во­ва­ли ук­ре­п­ле­нию торгово-
эконо­ми­чес­ких от­но­ше­ний [20, с. 487 — 488].

Рос­сий­ско-аме­ри­кан­ские тор­го­вые свя­зи в пе­ри­од меж­ду ре­во­лю­ция
ми ха­рак­те­ри­зо­ва­лись со­хра­не­ни­ем ус­та­но­вив­ше­го­ся ра­нее по­ло­же­ния. 
Во­ен­ные по­став­ки в Рос­сию осу­ще­ст­в­ля­лись и по­сле Ок­тябрь­ской ре­во
лю­ции: аме­ри­кан­ские гру­зы, несмот­ря на слож­ность по­ли­ти­чес­кой си
туа­ции, про­дол­жа­ли по­сту­пать из США че­рез Вла­ди­во­сток. Тем не ме­нее 
в 1917 г. аме­ри­кан­ский экс­порт на рус­ский Даль­ний Вос­ток со­кра­тил­ся 
бо­лее чем на 30% и со­ста­вил 109,3 млн долл. [5]. Тор­гов­ля с Рос­сией поч
ти пол­но­стью пре­кра­ти­лась по­сле её вы­хо­да из вой­ны, им­порт из Аме
ри­ки че­рез Даль­ний Вос­ток в 1918 г. сни­зил­ся до 8 млн долл. [26, p. 88].

За го­ды Пер­вой ми­ро­вой вой­ны во Вла­ди­во­сток­ском тор­го­вом пор
ту из‑за  низ­кой про­пу­ск­ной спо­соб­но­сти ско­пи­лись раз­лич­ные гру
зы (не толь­ко во­ен­ное иму­ще­ст­во, но и боль­шое ко­ли­че­ст­во про­дук­тов 
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и пред­ме­тов пер­вой необ­хо­ди­мо­сти), свое­вре­мен­но не вы­ве­зен­ные же
лез­ной до­ро­гой [1, с. 194]. К кон­цу фев­ра­ля 1917 г. за­ле­жи гру­зов в пор
ту со­ста­ви­ли 34,5  млн  пуд., а  к  осе­ни — уже 40  млн  пуд. [9,  с. 100; 10, 
с. 438]. В кон­це 1917 г. при­бли­зи­тель­ная стои­мость «рус­ских гру­зов», ско
пив­ших­ся в аме­ри­кан­ских пор­тах и во Вла­ди­во­сто­ке, бы­ла 2 млрд руб., 
из ко­то­рых 400 млн руб. при­хо­ди­лось на гру­зы, ещё на­хо­див­шие­ся в США 
пе­ред от­прав­кой во  Вла­ди­во­сток, а  1600  млн  руб. — на  не  вы­ве­зен­ные 
из Вла­ди­во­сто­ка [9, с. 102].

Хра­не­ние то­ва­ров на  скла­дах вы­зы­ва­ло на­клад­ные рас­хо­ды, пор­чу 
и ут­ра­ту, по­это­му в 1918 г. на­чал­ся их об­рат­ный вы­воз из Вла­ди­во­сто
ка. Часть за­ле­жав­ших­ся гру­зов пра­ви­тель­ст­во про­да­ло для по­пол­не­ния 
средств го­су­дар­ст­вен­но­го ка­зна­чей­ст­ва  [24, с. 129; 15, с. 40, 58]. Позд
нее ко­лос­саль­ные ос­тат­ки то­ва­ров во­ен­но­го вре­ме­ни бы­ли ис­поль­зо­ва
ны сме­няв­ши­ми­ся один за дру­гим пра­ви­тель­ст­ва­ми, а так­же от­прав­ля
лись за гра­ни­цу [8, с. 2 — 3].

Та­ким об­ра­зом, неус­той­чи­вое по­ли­ти­чес­кое и эко­но­ми­чес­кое по­ло
же­ние Даль­не­во­сточ­но­го ре­гио­на, вы­зван­ное ре­во­лю­ция­ми 1917 г., по
влия­ло на раз­ви­тие его внеш­не­эко­но­ми­чес­ких свя­зей. Про­изош­ло со­кра
ще­ние им­пор­та и экс­пор­та, а так­же тран­зи­та мань­чжур­ских то­ва­ров че­рез 
Вла­ди­во­сток­ский порт. Япо­ния ук­ре­пи­ла своё эко­но­ми­чес­кое влия­ние 
на рос­сий­ском Даль­нем Вос­то­ке и в Мань­чжу­рии, тор­го­во-эко­но­ми­чес
кие от­но­ше­ния Рос­сии с Ки­та­ем ухуд­ши­лись. Про­ис­хо­ди­ло по­сте­пен­ное 
сни­же­ние вво­за то­ва­ров из США. В 1918 г. на­ча­лось со­кра­ще­ние при­во­за 
во­ен­но-обо­ро­ни­тель­ных гру­зов че­рез Вла­ди­во­сток­ский порт.
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